
4 嘉一度
2026年4月23日 星期四 电话/82533300 E-mail/jxrbxw@cnjxol.com 编辑/钟惠花 版式/夏可夫 校对/徐明祥

“嘉一度，让新闻态度丈量新闻深度”

党的二十届四中全会指出，加快经济社会发展
全面绿色转型，建设美丽中国。牢固树立和践行绿
水青山就是金山银山的理念，以碳达峰碳中和为牵
引，协同推进降碳、减污、扩绿、增长，筑牢生态安全
屏障，增强绿色发展动能。

在国家“双碳”战略纵深推进、交通运输绿色低
碳转型成为高质量发展核心命题的当下，内河航运
作为大运量、低能耗的优势运输方式，其绿色升级
既是生态保护的刚性需求，也是交通领域实现碳达
峰碳中和的关键抓手。

依托长三角海河联运枢纽的独特区位，嘉兴以
岸电普及、新能源船舶规模化、零碳园区建设为突
破口，精准破解内河航运绿色转型的行业痛点，将
生态优先理念与港航产业提质深度融合，为全国内
河航运践行“双碳”目标，打造了可复制、可推广的
鲜活实践样本。

从单点减排到系统降碳来看，嘉兴构建了水陆
联动的立体绿色网络。水上，万吨级电动船“宁远电
鲲”轮常态化运营，横塘桥等水上服务区织密充电与
岸电网络，让新能源船舶“跑得了、补得上”；陆域，野
猫墩物流园以光伏发电、氢能重卡、纯电叉车构建

“零碳物流动脉”，风机投用后更将覆盖港区全部用
电。水陆之间，氢能、电能、光能、风能多能互补，形
成“车船联动、港园协同”的减排合力。这种系统思
维，让绿色转型从“各自为战”走向“全域统筹”。

从成本负担到绿色资产来看，嘉兴以制度创新
激活碳减排的市场价值。绿色转型最大的痛点在
于初期投入高、回报周期长，嘉兴编制长三角首个

《氢燃料电池货车碳减排项目方法学》，完成长三角
首笔氢燃料电池货车碳普惠减排量核证和全国首
个跨区域氢能交通运输领域碳普惠资产交易，让减
下来的二氧化碳能明码标价、进入市场交易。当碳
排放从企业的“负债表”走向“资产表”，绿色发展的
内生动力便被真正点燃。

如今，古老运河因绿色转型重焕生机，黄金水
道跑出低碳加速度。我们相信，绿色这份底色，必
将历久弥新、愈加厚重。

昨天，位于海宁市的双山水上服务区内一派忙
碌景象，一排智能岸电桩整齐排列在码头边，20余
艘散货船有序停放在服务区内进行岸电补给。“浙
长兴货6226”号散货船稳稳系泊，船长郑兰兵正熟
练操作设备完成岸电接驳。

走近看，只见货船中部伸出一根粗壮电缆，直
连岸上智能岸电桩与船上船用蓄电池，待闸休整的
两三天里，船上照明、空调、厨电等全部生活用电，
均由清洁岸电稳定供应。

“过去，船上全靠柴油发电，轰隆隆响一夜不
说，废气刺鼻，成本还高；现在，岸电一插，安安静
静、干干净净，用电成本下降不少。”郑兰兵笑着说。

从船老大的一句感慨回溯，千年水乡的航运变
迁更能映照出这场绿色革命的分量。

嘉兴因水而盛，因舟而兴，可进入工业时代
后，这幅诗意画卷一度蒙尘：运河里柴油机船轰轰
隆隆，搅浑了碧水；物流园中重卡穿梭，吐出滚滚
黑烟。

航运的繁荣与生态的诉求陷入两难，发展的速
度与环保的底线亟待平衡，这个“成长的烦恼”，成
为嘉兴港航高质量发展必须破解的时代命题。如
今，嘉兴正以“绿”为笔，重塑水运的底色，古老的航
道、码头迎来一场脱胎换骨的变革。

这些天，记者穿行于嘉兴港航的一线阵地，看
嘉兴在长三角海河联运的枢纽之上，如何高高扬起
绿色船舶的时代风帆。

绿色船舶竞渡“新潮”

不久前，全球最大、国内首艘万吨级纯电动智能
集装箱船“宁远电鲲”轮在嘉兴港完成首次卸货装货
作业，装载644标箱，缓缓驶离嘉兴港，开启“嘉兴—
宁波”航线的常态化运营。

“宁远电鲲”轮总长 127.8米、宽 21.6米，可装载
742标准箱货物，但驱动这头“钢铁巨鲲”的，不再是
传统的重油，而是10个标准化的“箱式电池”——总
储电量高达2万千瓦时，相当于300辆家用电动汽车
的电池容量总和，足够它航行 90海里，刚好能覆盖
嘉兴乍浦港区至宁波北仑港区70海里的航程。

没有马达轰鸣，没有浓浓黑烟，甚至连甲板上都
看不到油污的痕迹。对于“宁远电鲲”轮船长王挺而
言，此次首航的体验是颠覆性的。拥有20余年航海
经验的他，曾在柴油船的轰鸣声中熬过无数个日夜，

“以前驾驶燃油船，机舱里都是油污味，马达声大到
和同事说话得贴耳喊。”

“和传统燃油船相比，最直观的变化就是‘静’与
‘净’。”王挺感慨道，“现在噪声小、零污染，操作响应
也快。”他给记者算了一笔环保账：“宁远电鲲”轮投
用后预计每年可节约燃油 580吨，减少二氧化碳排
放量超 1400吨，真正实现航行过程中的零排放、零
污染。

近年来，随着“双碳”目标的推进和长三角航运
绿色转型加速，新能源船舶的规模化应用已成为内
河航运发展的必然趋势。如今在嘉兴，越来越多的

“绿色船舶”正从图纸驶向航道，截至目前，嘉兴共有
新能源船舶22艘，涵盖氢能、锂电池等类型。

船要跑得远，沿途的补给是关键。作为长三角
航道网中船舶补给的重要节点，水上服务区正悄然
变身“能量驿站”。

“你瞧，那个戴着防风防雨帽的蓝色方桩像不像
一个‘能量卫士’？”近日，在平湖市横塘桥水上服务
区，顺着平湖市港航管理服务中心建设养护科科长
金磊手指的方向望去，记者看到一个蓝色的新能源
船用充电桩静静伫立在码头边。

去年 5月，嘉兴首个新能源船用充电桩在横塘
桥水上服务区投入使用，为全市绿色航运发展提供
助力。金磊介绍，该充电桩采用船舶专用电缆，充电
功率为800千瓦，支持4枪同时充电。以浙江省首艘
纯电新能源内河集装箱货船为例，充满4000千瓦时
的电量仅需 4个小时，一举填补了嘉兴航区新能源
船的补能空白。目前，横塘桥水上服务区覆盖杭平
申线、乍嘉苏线等长三角骨干航道，辐射200公里范
围内的新能源船舶补给需求。

往返于“湖州长兴—嘉兴乍浦”航线的64TEU纯
电动船“吴兴瑞港001号”常来此补给，“燃油船每航
次能耗成本约3000元，电动船仅需1500元。”船长施

文才说，除了经济账，减排效果同样亮眼，一个航次
可减少约 9吨二氧化碳排放，相当于 15万棵树木一
天的吸收量。

“我们正加速织密长三角绿色补给网络，让新能
源船舶‘跑得了、补得上’，打消船员的续航顾虑。”嘉
兴市港航管理服务中心相关负责人表示，通过科学
布局补给站点，嘉兴正逐步构建“覆盖骨干航道、辐
射重点港区”的绿色能源补给体系。截至目前，嘉兴
市已建成独山港待装煤区、横塘桥水上服务区、于城
锚地3个船舶充电站，双山水上服务区1个船舶充电
站正在建设中，计划今年9月底完工。

老码头“碳”新路

咸湿的海风轻拂嘉兴港，乍浦港区堆场内，龙门
吊上下起吊，一派繁忙景象。随着嘹亮的汽笛声响
起，一艘满载外贸货物的货轮缓缓靠泊码头。与此
同时，一辆辆蓝白相间的氢能重卡穿梭在码头和野
猫墩物流园之间。

“这就是野猫墩物流园，全国4个零碳物流园试
点之一，也是为乍浦港区量身打造的‘绿色仓储驿
站’，主要提供空箱堆存、吨包袋及件杂货仓储服
务。”记者见到浙江海港嘉兴港务工程技术部副主任
程暄时，他正站在园区光伏顶棚下，对照着图纸梳理
零碳物流园的建设经验，笔记本上标注着密密麻麻
的绿色能源节点。

2024年 6月，野猫墩物流园入选交通运输部第
一批公路水路典型运输和设施零碳试点项目，成为
全国零碳物流领域的“先行者”。今年 9月 1日，野
猫墩零碳物流园将正式迈入为期一年的试运行阶
段。“这段时间，我们正在把园区建设的实操经验提
炼成册，编制出零碳物流园区建设规范及指南初
稿，希望能为行业提供可复制的‘嘉兴蓝本’。”程暄
介绍。

记者走进野猫墩零碳物流园，一幅清洁能源协
同运转的画卷徐徐展开：仓库顶棚的光伏板像向日
葵一样迎着阳光；充电桩的显示屏上，绿色数字实时
跳动，记录着每度电的来源；物流仓库里，纯电叉车
来回搬运集装箱，没有轰鸣声，也没有刺鼻的尾气，
整个园区安静且干净。

作为支撑港口发展的重要公路货运物流节点，
这满园的“绿意”从何而来？

程暄解释道，园区主要从“发电”和“用能”两方
面发力，实现绿色转型。

先看发电端，物流仓库、停车场等区域的顶棚
上，光伏组件和光伏发电系统无缝衔接，形成了一张
覆盖全园区的“绿色发电网”。9620块光伏组件整齐
排列，总面积达 4万平方米，相当于 5.6个标准足球
场大小。这套装机总容量约5.4兆瓦的光伏系统，搭
配全园区的供配电节能设计，不仅能“自发自用”，还

能“余电上网”，为区域电网输送清洁电力。
再看用能端，在这里，100辆氢能集装箱卡车穿

梭于物流园与码头之间，不同于传统柴油重卡，这些
氢能重卡以氢燃料电池为动力源，单车单次加氢仅
需15分钟，续航里程约450公里，较传统油车节约成
本15%。根据测算，2025年，这条由百辆氢卡构成的

“零碳物流动脉”，减碳量达5000吨。
如今，在嘉兴港，“零碳”早已从概念变成了看得

见、摸得着的实践。而这份绿色实践，还在向更广阔
的领域延伸。

“今年，我们计划新增两台 6.25兆瓦风机，投用
后总发电量可达2500万度，基本能覆盖乍浦港区的
全部用电量，助力打造‘近零碳港口’。”程暄望着远
处的港口轮廓，语气中满是期待。

破局“三重门”

当嘉兴港的氢能重卡穿梭不息、电动船舶破浪
前行时，这场绿色转型背后，仍藏着行业普遍面临的

“成长烦恼”。内河航运的绿色转型，表面上是一场
能源的加减法，减的是碳排放和燃油消耗，加的是电
动化和清洁能源应用。但真正落地时，却要翻越“三
道墙”。

第一道墙，买不起。“新能源船舶的初期购置成
本是传统燃油船的 2至 3倍，其中电池、电控及推进
系统就占了整船造价相当大的比重。”嘉兴一航运企
业负责人坦言，虽然运营成本更低，但高昂的前期投
入让不少中小企业望而却步。

第二道墙，充不上。补能网络尚不完善，内河沿
线充电站、加氢站数量稀少，偏远航道仍有“里程焦
虑”。

第三道墙，标准不统一。目前市场上氢能、纯
电、甲醇等技术路线并行，不同企业的设备接口、充
电标准差异较大，难以实现跨区域互联互通，船舶运
营效率大打折扣。

这三道墙，构成了航运绿色转型的“三重门”。
面对同样的挑战，各地“开门”的钥匙不尽相同。

湖州主推纯电，依托“全国内河水运转型发展示
范区”优势，率先提出“全域电动化”战略，出台实施
方案，力争在全国率先实现船舶全域电动化。

绍兴聚焦甲醇动力，今年初全国首支千吨级甲
醇电动智能船队启航，采用“甲醇发电+电池储能”增
程式动力，续航 1500公里，是纯电船的 6倍，能耗成
本降低20%以上，购置成本比电动船下降24%，商业
推广更具吸引力。

湖北则启动内河绿色智能船舶“千帆计划”，
到 2030年全省绿色智能船舶达到 1000艘，并在长
江、汉江湖北段的核心港区实现新能源补给设施
全覆盖。

纵观各地实践，纯电、甲醇等技术路线各有侧

重、优势互补，没有绝对的“最优解”，只有贴合本地
实际的“最适解”。借鉴全国经验，嘉兴立足自身优
势，走出了一条“政策领航、产业协同、基建支撑”的
破局之路。

在政策方面，出台《嘉兴市贯彻落实高水平建设
“航运浙江”实施方案》，积极发展新能源清洁能源船
舶，推动船舶“换动力”。目前，内河液化天然气、电
池、甲醇、氢燃料等新能源清洁能源动力船舶呈现多
元并存、竞相发展和快速推进的态势。截至2025年
底，嘉兴市有纯电池动力船舶 13艘，主要为客船和
公务艇。

在产业协同方面，嘉兴依托本地工业副产氢资
源优势，构建“制—储—运—加—用”氢能全产业链，
有效降低氢能船舶和重卡的运营成本。此外，嘉兴
还发布了全国首个氢能产业标准图谱，为长三角氢
能产业示范区建设提供了清晰的“导航图”。

在基建支撑方面，目前，嘉兴正努力建设绿色航
运廊道，推进绿色船舶加注、充换电等基础设施建
设，建成乍浦、双山等水上服务区充电站，加快乍浦
塘加氢站布设，打造锂电、氢能绿色航运廊道。

绿色扬帆，前景辽阔。嘉兴市交通运输局相关
负责人表示，到 2030年，嘉兴将基本建成“一枢纽、
八联、十通道”海河联运总体布局，全市千吨级航道
总里程保持全国领先，内河航运智慧化、绿色化水平
迈向新高度。到2035年，全面建成“畅通高效、功能
完善、绿色智慧、平安经济”的现代化内河航运示范
标杆。

如今，嘉兴这艘“绿色方舟”，正在黄金水道上扬
起更加壮阔的风帆。

氢能氢能、、电能电能、、光能光能、、风能多能互补风能多能互补，，水陆联动协同降碳水陆联动协同降碳
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